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Dawton Roberto Batista Gaia — Entdo vamos comecar rapidamente. A palavra € sua, Jairo.
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Jairo - Bom dia! Em nome do Dr. Roberto Cimatti, eu quero cumprimentar a todos ai. Sobre o
primeiro item, a sugestdo de redu¢@o no preco publico, o assunto, taxa, reducao, exclusdo é um
pouquinho delicado, porque tudo isso ai, todas aquelas taxas, todos aqueles precos publicos sao
estabelecidos, sdo determinados via decreto e ndo depende Unica e exclusivamente da gente. A
colega Aline, ela pode até citar daqui a pouco, ai o numero do decreto que saiu no final do ano
passado, estabelecendo os valores, 0s precos deste ano. Mas caso alguém queira requerer que haja
a reducdo dessa taxa em questao, eu recomendo que seja aberto um processo ai junto a CMTT e
posteriormente encaminhado ao DTP para que a gente, trate, delibere e se necessario for,
encaminhado ao setor responsavel para que possa nos subsidiar com as informacdes necessérias
acerca da demanda.

Dawton Roberto Batista Gaia - E bom, acho que para efeito de encaminhamento, depende de um
decreto, isso depende de mudanca do decreto. E para mudar qualquer item de decreto, precisa ser
deliberado em encaminhado isso oficialmente para o DTP. Quem que colocou essa pauta ai para,
para poder falar um pouquinho?

Eder Luz - Fui eu, Bom dia, entéo eu estive no DTP, pessoalmente, deve ter ai, sei l4, um més e
meio aproximadamente, conversando com o doutor Roberto |14 e ai sobre esse assunto, ? Porque
hoje o custo para essa mudanca ele é no total, séo 3 taxas, que ddo 616 reais, entdo € uma taxa
bastante elevada. Acho que é o maior custo que tem la no l1a no DTP. E uma taxa de expediente de
26,30, a troca de categoria é 383, 30 e mais uma vistoria de 206,50. O doutor Roberto chamou ali
uma assistente dele, que agora vai me falhar o nome dela, mas eu acho que ela até ela sempre esta
presente nas reunides e ela falou que o caminho certo para isso seria a Camara tematica. Se a
Céamara tematica provocasse o DTP, a respeito disso, o DTP, entdo, pediria o0 estudo até de uma
eventual compensacao, alguma coisa para a Secretaria de transporte. Por isso que eu sugeri o tema.

Dawton Roberto Batista Gaia - Bom, entdo perfeito. Acho que nés vamos fazer isso, entéo,
consideramos que fomos provocados ai por vocé, em cima do tema, ndés vamos fazer esse
encaminhamento aqui oficialmente para o DTP e posteriormente nds traremos ai alguma resposta em
cima do estudo que vai ser feito. Como se trata de mudanca de mudanga de decreto, tem outros
procedimentos aqui que internamente nés vamos verificar o que pode ser feito? Entdo acho que é
isso. Quer falar, Jairo?

Jairo -— O colega Eder ja havia conversando com Dr. Roberto Simatti e a assistente dele 14, ? Eu
acho oportuno, lembrando que, em fungéo dos decretos de 2021 e 2022, aqueles alvaras de taxis
vencidos naqueles anos 21.

Dawton Roberto Batista Gaia - Perfeito. Entdo estd bom, entdo nds vamos fazer um
encaminhamento ai e depois, posteriormente ser4 dado uma resposta em cima do que a gente esta...
em cima dos estudos e da proposta que foi elaborada ai para vocés. O segundo tema, é o estudo
sobre a retirada da faixa € comum.

Eder Luz - S6 um, s6é um aparte. Existe uma taxa que ela chama troca de TC, ou seja, quando o
taxista ele sai, ele troca de uma réadio para outra. Essa taxa ela custa 116 reais, entéo se ela
substituisse essa taxa de troca de categoria de 383 reais, eu acho que ja seria um grande beneficio.

Wagner Caetano - E ainda tem a taxa de baixa de ponto, ? Se ele tiver pontos e troca de categoria,
tiver que baixar o ponto, tem a taxa de placa do ponto.

Eder Luz - E exatamente as taxas, elas vdo se somando, ? E ai, acaba gerando um custo muito alto.
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Dawton Roberto Batista Gaia - Bom, alguém mais quer colocar alguma coisa em cima desse
assunto? Bom, entdo nés vamos fazer o encaminhamento, considerando essas colocagfes de vocés.

Giovanni Romano - E um momentinho, uma quest&o de ordem, eu gostaria de fazer uma colocacéo,
a respeito dessa questdo. Bom, as taxas que sdo cobradas em todas as taxas que séo cobradas do
DTP, elas vém, elas nascem com um dispositivo legal chamado lei de diretrizes orcamentérias, ndo
€? Que é votado anualmente. DTP, na verdade, ndo tem geréncia nessa questéo, ? A prefeitura, ela
vai, elabora um projeto de lei de diretrizes orcamentérias, que nada mais é que a proposta
orcamentaria para o exercicio subsequente, isso é encaminhado para a Camara municipal, passa
pelo audiéncias, pelas comissdes, pelas votacdes regimentais e é aprovada. O principal érgao que
atua nessa questao € a Secretaria das financas ou da fazenda, ? Em cada governo municipal, ora é
fazendo ora é finangas. Ele tem a mesma Secretaria. Seria importante o secretério de transportes, o
secretario encaminhasse isso em tempo habil umaa proposta de reducédo de todas as taxas que séao
cobradas em todos os servigos que sao prestados no érgado. Porque, como foi colocado aqui,
algumas delas. Elas sdo muito elevadas. Porque quando eu mudo de categoria, eu fago uma vistoria,
a vistoria € paga e o unico servi¢o que é prestado, nessa mudanca de categoria € a emissdo de um
novo alvara que substitui o anterior. E a emissao de um alvara ndo custa o que custa essa mudanca
de categoria. Entdo ndo tem muita Iégica de cobrar o que se cobra. Enfim, é isso. Esse
encaminhamento, Dawton, teria que ser um pouco... uma coisa um pouco mais ampla, ? Nés teremos
gue realmente encaminhar isso pela Secretaria de Transporte, ter o compromisso da Secretaria de
gue ela vai acompanhar o processo de elaboracao da lei de diretrizes orgcamentarias, porque se
guando for encaminhada a peca para a Camara municipal, com a proposta orgamentéria, do exercicio
de 2024 e essas redugdes de taxas ou parcialmente, ou dei todas as taxas, néo estiver contemplada,
toda essa nossa discussdo aqui esta sendo apenas uma perda de tempo, s6 pra finalizar. Eu vou
comecar aqui o contrario. Agora vou cumprimentar todo mundo. Companheiros, cumprimentos
pessoal do Jairo, ai. Desejo salde ai que vocé se recupere plenamente de seja la o que esteja te
incomodando. Vocé é um cara jovem ai. Bom dia para todos. E isso ai. E depois que a gente passar
esse segundo item da pauta, que é a questao das faixas, eu queria fazer um novo comentario sobre o
justamente a inclusdo desses itens na pauta da reunido de hoje, OK?

Dawton Roberto Batista Gaia - E perfeito. Vocé quer fazer algum documento com esse resumo que
vocé fez, Giovanni, aqui para a Camara Tematica, para gente poder fazer esse encaminhamento.
Porque eu acho que vai ficar melhor se vocé fizer um resumo do que vocé esta colocando e com
essa sua colaboracdo e com essas observacdes ai nés fazemos o encaminhamento aqui é
internamente, tudo bem.

Giovanni Romano - Perfeito. Vou encaminhar mais rapidamente possivel.

Dawton Roberto Batista Gaia - Entdo ficamos aguardando aqui. Muito obrigado.
Entdo vamos la para o segundo item, é o estudo sobre a retirada da faixa radio comum das portas
traseiras de veiculos de radio taxi.

Eder Luz - Essa pauta também foi colocada por mim. Como ja é de conhecimento, Hoje a gente
ostenta ai 0 nome, Radio taxi, S6 que nenhum de nés tem mais a frequéncia de radio. Inclusive, até
eu, eu conversei nessa mesma conversa que eu tive com o doutor Roberto quando tratei sobre as
taxas, tratei ali sobre uma modernizagdo que a gente deveria fazer ali no decreto que trata sobre
radio taxi, Porque na verdade nés ndo usamos mais radios, Hoje, hoje a gente € basicamente esse
aplicativo, A nossa comunicacao é toda pela internet, ndo é mais radio. S6 que assim €, quando eu
me deparei com a legislagdo do comum radio, realmente, até eu fiquei de certa forma confuso,
porque se a gente n&o for comum radio, a gente vai ser o qué, ? E porque a gente ndo tem mais
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radio, mas a gente € comum, mas a gente € uma cooperativa, entdo eu acho que ai demandaria de
uma discussado maior, de uma participagdo maior das pessoas, até para a gente conseguir chegar
numa modernizacdo dessa lei, desse decreto, que trata sobre a um comum radio. S6 que aquela
faixa que a gente pbe na porta é escrito ali, comum radio, ela ndo se faz mais necessério porque ela
causa uma impressao para as pessoas que a gente € uma empresa de radio, quando na verdade nos
ndo temos mais radio, entdo eu acho que assim a gente tem que seguir em 2 etapas. Primeiro, tenta
tirar esse nome Radio de todos 0s nossos taxi, porque ndo existe mais radio, ? Entdo o nome ta ali de
forma exagerado de algo que ndo existe mais e depois, ai numas proximas reunides, eu queria a
colaboracao de todos para gente modernizar esse decreto de forma com que as cooperativas de taxi
ficassem mais destacadas, ? Ali, no meio do... ao invés de ser comum radio de sim, ser cooperativas
de taxistas, porque a palavra comum radio ndo cabe mais, ? Entdo eu realmente precisaria de ajuda
nesse sentido ai, pra gente estar modernizando isso.

Antonio Matias — Dawton, bom dia a vocé. Bom dia a todos os colegas da Camara tematica. A
Entidade SINTETAXI concorda com a colocagéo do presidente Eder da use taxi.

Sobre essas duas pautas dele. E uma sugestdo que a propria frota ja tinha feito e foi atendida. Foi
atendida também eu acho louvavel ser estendido isso para as radios, para as cooperativa.

E o SINTETAXI esta de apoio, esta de apoio a essa pauta do Eder, também como nos valores. Hoje
para vocé colocar um carro na cooperativa. Estd sendo muito pesado para a inclusao desse carro,
com um valor muito alto para a inclusdo. Entdo o SINTETAXI vota favoravel a pauta do copeiro Eder
da use taxi que representa as cooperativas e as associacdes de taxi do municipio S&o Paulo. E
motivo de vocé abrir a igualdade, Assim como nés conseguimos para as frota, também temos essa
liberdade de votar favoravel ao Eder para dar o direito igual, assim como nés sempre brigamos pela
igualdade. Sempre fui muito achar de minoritario. Hoje nés estamos sendo majoritario, porque nés
estamos trabalhando com a inteligéncia e compartilhamento com a inteligéncia de trabalho coletivo,
com o poder publico, com o poder municipal, com o poder juridico, com o poder executivo, em favor
da do modal, taxi. Entéo, por esse motivo, 0 SINTETAXI vota favoravel a pauta do Eder, que seja
aprovada por todos 0s nossos colegas, obrigado.

Wagner Caetano - Queria fazer um ponto nessa discusséao, até dias atras, estava até conversando
com o diretor também sobre isso, Diretor Cimatti, porque eu vou dar um pouco do meu olhar, sobre
isso. Hoje existe as categorias, as categorias de taxi e as subcategorias, porém, as pessoas que
estdo a frente dessas categorias de produto deles, pelo conceito que isso foi colocado na regra, ?
Entéo, hoje, se vocé for la ao aeroporto de Congonhas, em pontos de taxi, Ai todos os 4 pontos ali
gue sao de taxi comum, de radio, taxi, de hibrido, de acessivel e entre outros, la s6 vende o conceito
de tdxi comum. Entdo ninguém se vende mais, ninguém se vende mais pelo conceito que foi (0:16:31
trecho incompreensivel) Eu acho muito antagdnico essa questédo do Eder ter colocado, ? Porque ele é
um presidente de radio taxi e esta pedindo aqui para descaracterizar a radio. Talvez a gente vai ter
gue construir uma nova lei, ? Porque é por que que tem 5 categorias diferentes ou subcategorias?
Tem razdo disso existir? Tem razdo de um passageiro chegar la no aeroporto de Congonhas e ter 5
pontos de taxi comum, Dawton? Sendo que todos vendem exatamente 0 mesmo conceito, o hibrido
nao oferece o hibrido, o especial ndo oferece como especial, 0 acessivel nao oferece como acessivel,
0 Unico que se vende exatamente como de fato é, é o taxi comum e o téxi. Luxo, ? Porque de fato
taxi luxo e porque de fato, € tAxi comum, as outras categorias sdo travestidas de outros nomes,
porém nao se vende como produto que foi colocado na lei, ? Entdo a isso me traz, a gente tem que
construir uma coisa, porque se isso de fato é a como colocou, para que a gente vai ter varias
categorias com Varios pontos, ? Por que que a gente chega la no aeroporto de Congonhas, o cliente
chega no aeroporto de Congonhas, tem 5 pontos diferentes, entdo tem que unificar isso ai. Entdo eu
acho que, até porgue todas as categorias que sdo comuns tém a mesma tarifa, Ja que ele ndo se
vende mais pelo conceito de ser especial, de ser hibrido, de ser elétrico, de ser acessivel, ndo ha
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razao de existir, entdo todo mundo tem que ser taxi comum. Entdo tAxi comum e taxi luxo? Entdo a
gente, a gente reformula a lei dentro da Camara municipal onde for necessario para que ndo ha mais
razéo de existir e, sendo até interessante que isso, vindo de um presidente de radio taxi como o Eder,
gue € um cara que tem uma visdo, sobre o produto e ele colocou aqui que ndo ha mais razéo de
existir o nome. Entdo a gente tem que precisa ver, € analisar isso direitinho, porque eu acho que isso
s6 confunde mais os clientes, ? Ele chega na rodoviaria tem varios pontos, como tem varios pontos
de taxi com a mesma tarifa, chega no aeroporto da mesma forma. Entdo vamos colocar tdxi comum e
Taxi luxo, um ponto de taxi luxo, um ponto de taxi comum e nao vejo necessidade de ter um local de
alta rotatividade, com varios pontos de taxi sendo que ninguém se vende pelo conceito que foi criado,
? O produto de ser diferenciado néo é vendido. Essa é minha parte.

Dawton Roberto Batista Gaia - N&o, s6 o que eu entendi que o Eder esta colocando, na verdade é
uma modernizacao e uma atualizacéo da terminologia utilizada ali na porta do veiculo. Eu entendi que
a mudanca basica que ele quer é para melhorar a compreenséo, porque realmente?

Eder Luz - E, na verdade, eu fui Claro que assim a gente deve, eventualmente ser uma cooperativa
de taxi e ndo uma radio taxi, porque eu ndo tenho radio, ? Eu ndo tenho mais radio. Agora, eu acho
gue assim, a gente faz parte da categoria comum, entdo a categoria comum ela tem que ter a
categoria comum de taxi, tAxi sem ponto, a categoria comum de taxi de ponto e a categoria comum
de taxi de cooperativa. Eu acho que é basicamente isso. Porque hoje nés temos taxis sem ponto,
ponto livre, taxi de ponto e radio taxi, ? A palavra radio taxi € que eu tenho dito que ela, ela ndo esta
cabendo porque nés ndo temos radio, entdo vocé tem que ter taxi comum livre, tAxi comum privativo
e taxi cooperativo. Entdo agora eu acho que a sua discussdo, Wagner, até eu acho que vocé tem
razdo, ? Quando chega em Congonhas e vocé tem varias categorias ali, sendo que todo mundo é
uma categoria Unica, podemos dizer assim, ? Que é especial mas pratica precos de comum. O
comum é comum, mas € comum privativo. Outro comum, é comum radio. Eu sei que é bastante
complicado, mas nesse momento eu tenho, eu estou discutindo aquela palavra, simplesmente aquela
palavra comum radio, porque nés nos consideramos taxi de cooperativa e no taxi de radio. E
basicamente isso.

Wagner Caetano - Perfeito. Olha como eu disse, eu estou indo um pouquinho além dessa pauta, até
porque eu também levantei isso com Dr. Roberto Simatti, porque acho que é uma coisa que a gente
tem que pensar, ? Porque se ele se vende pelo conceito do que foi criado, ? Para que que a gente vai
chegar, vai ter 5 pontos de tdxi com categorias diferentes ( 21:30 trecho inaudivel) da mesma forma,
néo ha razao de existir, ? Nao tem, é vocé, chega la, (21:38 trecho inaudivel) Radio, taxi especial,
nao fala que é especial. Entdo, eu ndo vejo razdo. Eu acho que tudo é... E além disso, deixar
estabelecido 2 categorias, tAxi comum, taxi luxo e ai, dentro do tdxi comum, coloca ai a questdo do
taxi de cooperativa. Eu acho que acho a gente tem que simplificar as coisas, porque eu acho que esta
tudo muito embaralhado e acho que isso também néo é legal para o usuario e néo é legal que vocé
tenha 5 pontos de taxi no mesmo local. Na mesma tarifa, sem nenhum diferencial, ndo vejo razéo
disso existir.

Dawton Roberto Batista Gaia - Vamos, vamos escutar um pouquinho, depois a gente da
continuidade para nao perder o foco das colocac¢fes, das contribuicbes. Jairo?

Jairo - Beleza legal, olha, mas o0 assunto em questéao ele é totalmente pertinente e principalmente por
dias atuais, ? Eu me sinto na obrigacdo de comecar de tr4s para frente, até para ndo deixar, €
caracterizar, que o que a situacao mencionada pelo colega Wagner, la no aeroporto, sobre o ponto
gue tem varias categorias, ? Ela esta tipo irregular, ? E ndo. A atual legislagéo ela autorizou, ela
permitiu que naqueles pontos ele fosse fosse compartilhado, ? Por algumas categorias de taxi, ta
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bom? E sobre a situacéo do Eder, , que é a situacdo em questdo, que ele sugere, que ele requer,
essa mudanca, essa atualizacdo, ? Em funcdo dos dias atuais. Eu acho que é importante a gente
dizer também que h& um decreto, ha uma legislacdo que fez com que nascesse. Essa categoria de
taxi, Ela precisa ser considerada e ha também um manual de identificacdo das categorias do taxi,
também precisam ser considerados, mas também é importante dizer, que a gente observa que esse
manual de identificacdo ele esta um tanto defasado. Que era a proposta deste ano para a gente fazer
uma atualizacdo, envolver a equipe de engenharia l4 do DTP e em conjunto com o pessoal da SP
trans, com o engenheiro da SP trans , pra gente poder atualizar esse manual de identificacao do taxi
e suas categorias. E sobre a demanda?, do colega, assim como a primeira, € necessario que seja
aberto um processo, ? Do SMT encaminhado ao dtp, Pra gente poder, ja o quanto antes,
principalmente, considerando que isso esta sendo pauta dessas nossas reunides para gente, o
guanto antes ja trabalhar em cima.

Antonio Matias - Jairo, complementando o que vocé esta falando, concorda plenamente nos seus
pontos, mas pela identificagdo do manual é esse é o motivo da gente esta apoiando a colocagéo do
copeiro Eder, que precisa reformular um monte de coisa no modal taxi, muito, muitas, muitas e a
gente como teve essa oportunidade de cuidado com as frotas. A gente também queria que nesse
manual, se possivel, Claro, ? Vocé atendesse a solicitacdo do copeiro Eder, que tem uma aprovagao
pelo SINTETAXI nesse sentido. Trabalhar com a igualdade e no compartilhamento de todos que sao
todos iguais. Todos n6s somos profissionais liberais, autbnomos, taxista.E por esse motivo que eu
volto a reforcar o pedido do copeiro Eder, em nome do SINTETAXI.

Jairo - Beleza, beleza, Ceara, eu entendi essa situacdo, mas como vocé pediu uma aparte, eu acabei
nao completando, E a parte final da minha intervencéo seria o qué, ? Para essa situagcao do colega
Eder ai, caso ele tenha um layout para a frota dele, que ele entra no dtp e peca autorizagcéo para ele
usar aquilo 14, entendeu? Até que a gente resolva essa historia, até que a gente resolva essa situacao
do manual de identificacdo das categorias do taxi, fui claro, Eder?

Eder Luz - Tranquilo da minha parte, sem problema, é porque quando eu vou insistir, Quando eu
conversei isso com o doutor Roberto, porque eu ndo. Talvez ndo fosse necessario trazer o assunto
para ca, mas me foi sugerido que as decisfes é que partisse da Camara tematica ela tem ali um
maior peso tal, isso vindo da Camara tematica facilita e outra eu estou falando em nome da use taxi,
mas o efeito seria para todas as cooperativas que estdo ativas no sistema, Entéo, se eu der entrada
num documento em nome da use taxi, fica meio estranho. Seria interessante que a Camara temética
dessa entrada nessa solicitacao, porque € uma palavra, € simplesmente uma palavra, Mas que vai
mudar ali a comunicacao visual que esta no carro, mas que se vier da Camara tematica, acho que
tem um peso maior.

Dawton Roberto Batista Gaia - Acho que partir da Camara tematica nao é problema, é que
precisa... N6s precisamos ser provocados. Como vocé esta provocando. Para que seja feito um ponto
de partida, vamos dizer assim, para essa demanda e o que assim eu entendi? Ficou muito claro que
n&o existe nenhuma possibilidade de mudanca de atividade. E apenas uma atualiza¢io da
terminologia que esta sendo utilizado, nesse, desenho ai, nesse layout do taxi. E ai, como o Jairo
falou, s6 faco uma proposta ja para poder ir trabalhando. Até para poder se, se for o caso, essa
proposta se tem outras pessoas envolvidas, outras entidades envolvidas. Ai € bom que essa proposta
seja aprovada por todos eles também, Para poder, para ndo ter problema depois que aprova uma
parte, depois fica alguém insatisfeito, la.

Antonio Matias - Entdo, deixa facultativo. O Eder quer, o que ndo quer ele continua com o seu
adesivo.
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Jairo - Bom, por isso que eu sugeri até que venha a a atualizacdo do manual de identificacdo dos
taxis, o Eder e alguém que queira mais, que surgira I& no DTP, que abra um processo, e sugira la.

Eder Luz - Da minha parte, t4 ok? Da minha parte eu posso fazer sem problema nenhum.
Dawton Roberto Batista Gaia - O Luiz Pellegrino?

Luiz Pellegrino - Bom dia, bom dia, pessoal. Quero sim, é fugindo um pouco. Eu queria colocar Trés
coisas que eu gostaria de ver o andamento e eu ndo consigo ver o andamento dessas coisas. Uma
das coisas que eu gostaria de ver que ndés iniciassemos um processo e déssemos o término desse
processo, que € uma questdo que a rua esta pedindo demais, isso dai, a solu¢do da aplicagéo do
insulfilm. Eu acho que ja passou da hora da gente discutir esse assunto de uma forma efetiva e
direta, da gente regulamentar a utilizagdo do insulfilm n&o é estética, mas é seguranca, € seguranca.
Hoje nds estamos colocando pelicula antivandalismo, é a protecdo, ndo da mais para nods deixarmos
0S NOSSO0S passageiros expostos, a gangue de cotovelo é e ndo da mais para gente deixar. Entdo a
gente precisa definir de uma vez por toda a utilizagéo do insulfilme dentro do que o Contran permite,
se 0 Contran permite que qualquer carro possa usar dentro de uma regra, o taxista precisa seguir a
mesma regra. NGs ndo podemos ficar impedidos disso dai. A outra questdo. Que eu quero colocar e
ver isso de uma forma que se encaminhe e tenha comeco, meio e fim € a minha solicitagédo que foi
feita junto com o sintetaxi que colocou isso dai que foi a taxi Picape, eu ndo vejo isso andar. Eu nao
vejo isso evoluir. Eu gostaria de ter uma definicdo para que a gente possa construir isso de alguma
forma, para que isso possa ser colocado em prética. Sao Paulo esta ficando para trds de um Monte
de coisa e nés estamos perdendo mercado. E a outra coisa que em 2018, eu através de um
documento, eu protocolei e consegui uma liberagéo do uso do maleiro. Maleiro foi liberado em 2018.
Se néo foi feito da forma certa pelo antigo diretor do DTP, n&o foi o erro de quem pediu, mas de quem
liberou e de um tempo para ca passou a ser, n0s passamos ser oprimidos, multados e a ndo poder
utilizar e no meu pedido foi baseado em cima da resolugcé&o do Contran, aonde o taxi, ele vai poder
utilizar isso dai, desde que cumpra as normas e de uma hora para outra, sem 0 menor comunicacao,
levantaram um decreto com um texto muito, muito, muito mal definido. Se criou esse negdcio e nos
nao estamos podendo usar isso dai, ndo é? Entao eu queria essas 3 coisas, insulfilm, taxi picape e a
solucéo da utilizagdo do maleiro. A gente precisa resolver essa questdo que nés estamos perdendo
Varios rapazes investir nesse tipo de servico, principalmente, as spins e 0s taxis acessiveis que nao
tem capacidade de mala quando estdo usando o 7 lugares. NOs precisamos ter essa liberacéo. E isso
gue eu gostaria de ver isso andar, ta bom?

Dawton Roberto Batista Gaia - Bom, entdo eu vou colocar isso na pauta de hoje, vou colocar como
uma proxima pauta para gente poder discultir.

Jairo - Dawton, eu acho que é extremamente necessario, até para ndo parecer que a gente esta
fugindo do assunto. Na verdade, esse assunto ele ja foi bastante apresentado em outras reunifes. Eu
acho que pouco discutido ndo é, em locais de direito de competéncia, mas eu acho que cabe aqui, A
minha, como é que eu posso dizer, a minha intervencao a respeito desses trés assuntos, sem querer
subestimar a inteligéncia de todo mundo, Que esta aqui, eu ndo sou mais inteligente do que ninguém,
nem tenho tanto preparo assim. T4, mas é importante dizer que uma coisa €é transito e outra coisa é
transporte, esta. E rapidinho, no transito, ta. No transito, é permitido rodar, transitar um carro verde.
Eu vou até aqui para o alto do prédio que eu td aqui. Eu vou olhar as cores de alguns carros. E
permitido transitar um carro verde? E. E permitido transitar um carro vermelho? E. E permitido
transitar um carro rosa? E. T4, mas no transporte, na categoria comum, ndo. Na categoria comum
radio ndo, na extinta categoria preta, ndo. T4? Entdo existe uma regra para o transporte, para essa
modalidade de taxi aqui em S&o Paulo. E proibido no transito alguém instalar um engate para rebocar
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uma carretinha? N&o, ndo é. No transporte, € proibido alguém instalar o engate para transportar para
puxar um reboque também ndo €, mas em servico €. Mas em servico, é. T4, ele permite, ele pode
instalar la o engate, mas em servico ele ndo pode puxar uma carretinha. Ta, puxando s6 mais um
pouquinho, t&? E? No transito é permitido alguém colocar um bagageiro sobre o teto. E, ta. Inclusive,
esse equipamento que o colega Pellegrini citou ai. Mas no transporte ndo. E ndo é que nasceu essa
proibicdo, essa restricdo agora. A gente, nessa Ultima atualizagdo da portaria de homologacao, a
gente, diferente de outras épocas, a gente foi buscar a fundo mesmo o que a legislacédo do taxi,
desde 1969, tinha estabelecido para o modal. E é Proibido. E o que foi que a gente fez? Ja que o
colega Pellegrini fez mencéo ai aos veiculos de 7 lugares, a gente reduziu para esse tipo de carro, a
capacidade volumétrica, ali de carga do porta-malas. Entdo hoje uma spin, com 160 litros ali no porta-
malas ele ndo é mais um problema para o0 motorista, para o taxista transportar 7 passageiros. Sobre o
insulfilm da mesma forma, é proibido transitar com insulfilm no veiculo? N&o, ndo, nao é transitar,
ndo. Desde que atenda as especificacbes técnicas estabelecidas la pelo Contran, ta e pelos 6rgéos
de transito, mas no transporte é, n0s temos uma legislacéo que restringe esse tipo de acessorio, se €
gue eu posso dizer esse tipo de pelicula, de equipamento la no veiculo e o motorista possa ser visto
principalmente nos corredores de 6nibus, t4? E por fim, um colega Pellegrini falou ai da situacéo do
taxi, do taxi carga, ? Que eu mesmo eu concordo, eu acho que a gente tem que se modernizar, a
gente tem gue se atualizar, a gente tem que se adequar as necessidades do dia a dia. Ta? Mas isso
nao é a Camara tematica, quem vai decretar isso ndo é a Camara tematica quem vai estabelecer a
lei. T4, precisa haver um debate, precisa haver uma discussao, precisa haver uma situacao aonde
leve, como ja foi dito em outros momentos, para alguém que é de competéncia e possa fazer essa
categoria nascer. Eu fui claro? e espero néo ter...

Giovanni Romano - Bem, é uma questdo. Na verdade, o insulfilm em taxi ndo é proibido. Tanto que
ele ndo é proibido, quando sairam as portarias dos corredores das partes, corredores de 6nibus e
depois isso virou uma lei, a propria regulamentacgéo diz que nos corredores do taxi ndo pode circular
com insulfilm. Quando ela diz que nos corredores, o taxi nao pode circular com insulfilm, esta dizendo
gue em todo o restante da malha viaria ele pode circular com isso. No passado, uma portaria do
diretor, se ndo me engano, foi José Luiz Nakama ou foi Luiz Tadeu Meirelles, Brandao regularizou,
regulamentou isso do insulfilm de taxi. Desde que atendidas as normas do contrato. S6 que a questéo
€ a seguinte, a gente tem que ir no foco da questdo. A gente tem que ir no foco. S6 existe um motivo
para o insulfilm criar problema para o taxista. E a proibicdo do taxi, andar no corredor de dnibus nos
horarios de rush.E acho que a Camara teméatica tem que propor é que essa proibicédo do taxi circular,
com ou sem passageiros no horério do rush deva ser abolida. Por qué? Se o taxi na faixa da direita,
na faixa que n&o é corredor nao cria problema para o transporte coletivo, com ou sem passageiro,
porque ele vai criar problema no corredor? N&o ha diferenga nenhuma. Porque observem bem, se
vocé andar na faixa de 6nibus com insulfilm. A qualguer hora do dia, com ou 100 passageiros, Vocé
nao vai ser autuado. Nao existe autuacdes na faixa. As autuagdes ocorrem exclusivamente nos
corredores. Entdo, o que a gente aqui tem que se empenhar € para que se libere o trafego do taxi
pelo corredor de 6nibus 24 horas, com ou sem passageiros. Por qué? Porque essa exigéncia em
relacdo ao insulfilm é apenas para facilitar o trabalho do agente fiscalizador que ele precisa
teoricamente, enxergar se ha passageiro no interior do carro. Hora, a partir do momento que nao
existir mais essa restricdo de horario o agente ndo vai precisar mais ver o que est4 acontecendo
dentro do carro e ndo vai haver mais atuacao e a gente vai poder instalar o insulfilm dentro das
especificagdes do conselho nacional de transito sim, ta. Eu queria lembrar uma coisa para todo
mundo. Constituicdo Brasileira, ninguém é obrigado a nhada se nao em virtude de lei. Nao existe em
Séao Paulo uma lei. Que proiba o uso de insulfilm, ta&? Nao esté escrito em lugar nenhum. Uma
portaria, um decreto, uma ordem interna nao tem forca de lei. Na justica, isso ta € brincando. Muito
rapidamente. Entédo, na verdade, o que eu proponho aqui para todos, é que essa Camara tematica
encaminhe uma manifestacdo a Secretaria municipal de transportes para que faca estudo urgente e
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imediato para liberar o trafego do taxi no corredor de 6nibus, 24 horas por dia com ou sem
passageiro, até porque a gente resolver essa questdo, que a gente sofre, melhora muito para o
usuario do taxi, porque barateia pelo menos 34% o valor das corridas, no horario de rush, Secretaria
municipal de transportes, sabe disso, a CET sabe disso. J& fez esse estudo ha alguns anos. Entéo,
esse é o comentario que eu queria fazer em relagéo ao que o Jairo comentou ai sobre o insulfiim. E
iSS0.

Jairo - Bom, eu espero que a minha intervencdo tenha sido Clara, é pertinente ai a colocacdao, a
interacdo também ai do colega Pellegrini, mas o que eu falei esta fundamentado na legislacao.

Luiz Pellegrino - E, mas ent&o essas legislacio, ela esta muito antiga, de 69, ent&o a gente nio
pode ficar amarrado a essa legislacdo em 2023, ? A gente precisa de uma forma, fazer que essa
legislacdo seja modernizada. A gente n&o pode ficar usando isso dai, essa lei de la de tras, para que
esta nos afetando agora, ndo é porque € lei que ela ta certa, a gente tem que modernizar isso dai. E
uma coisa, o taxi precisa entender que ndo existe s6 a demanda espontanea, existe a demanda de
agendamento e o maleiro se faz uso, ha demanda de agendamento. Eu ndo quero ficar desfilando
com um maleiro, mas eu ndo posso ser impedido de quando eu tiver levando uma capacidade de
carga maior que 0 meu porta mala comporta, eu nao poder usar um equipamento que esta
homologado para qualquer carro entrar. Se a nossa lei esta dizendo que isso esta errado, a gente tem
gue mudar essa lei, porque eu nao vejo nenhum problema. O que eu pergunto, por gue ndo no taxi,
por que ndo o taxi? Porque o taxi esta ficando fechado. Algumas oportunidades de negdcio por causa
de uma lei que é antiga e velha. Vamos modernizar essa lei. Eu acho que nédo existe nenhum,
ninguém de nOs aqui que vai ser contra isso, a populagdo muito mais. Qualquer pessoa que a gente
levar essa questao, ela vai apoiar. Entdo a gente tem que modificar isso dai. E gostaria que se foi
liberado de uma forma errada, que ndo nos oprimisse e até ser debatido, modificado, deixasse que
nés usassemos dentro da resolucdo do Contran, so isso. Okay, pessoal.

Giovanni Romano - Eu queria s6 lembrar que numa gestao passada, quando o secretario de
transporte era Frederico Vitor Moreira, o corredor de dnibus foi liberado para os taxis no horéario do
rush e ndo houve problema nenhum para fluidez do transporte coletivo €, ndo havia essa proibicédo
taxistas ficaram contentes, os usuarios ficaram mais ainda mais ainda porque no horario de rush eles
conseguiam ter um transporte mais rapido e com corridas mais baratas. E realmente é dificil de
entender, porque a gente hdo caminha no sentido de evoluir. Luiz, eu queria te colocar uma coisa. A
lei 7329, ela em momento algum ela faz qualquer obstaculo para que haja insulfilm, ou pelicula no
interior dele. Até porque todas as normas sobre configuracdo de veiculo, sdo atribuicao exclusiva da
unido somente a legislacao federal pode dizer o que um veiculo deve ou nédo deve ter. O municipio
ndo tem essa competéncia. O estado ndo tem essa competéncia. Apenas a lei federal disciplina a
guestdo veicular. E a lei federal, a regulamentacao federal, que é expedida pelo conselho nacional de
transito, ela permite que qualquer automavel, qualquer veiculo automotor no territério brasileiro, utilize
a pelicula é escurecedora dentro de determinados limites. Inclusive, recentemente foi alterado. Essa
questao precisa amadurecer mais. Recentemente, nds temos ai as as peliculas que sao protetoras,
elas sdo uma semi-blindagem de vidro, entédo elas sao importantissimas, ndo €? Quem assistiu sptv
hoje viu o crescimento do nimero de roubos em Sao Paulo, principalmente roubos de celulares e
90% dos casos sao automobilistas que sofrem, ? E ataques, os vidros sdo quebrados e essas, ?
Ent&o, os taxis precisam estar autorizados a instalar. Acredito porque € uma questéo de seguranca do
usuario, é uma questao de seguranca do motorista, pois isso é uma questéo de seguranca publica. E
a segurancga publica, diz a Constituicdo, ndo é obrigacao da Secretaria de seguranca publica.
Constituigdo Brasileira diz que seguranca publica é dever de todos. Todas as pessoas, todas as
instituicdes tem responsabilidade sobre a questdo de seguranca publica. Entdo, ndo é a lei, alias, eu
VOou aproveitar porque tem uma relacao, fazer um comentario. Com excecao do taxi comum, isso, se
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nao me engano, taxi acessivel. Todas as demais categorias de taxi Sao Paulo foram estabelecidas
por decreto. Para mudar, para atualizar decreto, a prefeitura ndo tem dificuldade nenhuma porque
nao precisa passar pelo desgaste de elaborar um projeto, encaminhar para a Camara etc, etc, etc,
correr o risco de ter 0 seu processo, 0 seu projeto de lei original, alterado por interferéncia de
interesses de (45:47 trecho incompreensivel) Enfim, ? Entdo, a quest&o do radio tdxi comum. N&o
existe mais como um radio, isso ndo existe. A gente tem um decreto ai que é obsoleto. Boleto é
simplesmente, vamos supor que a gente queira hoje pedir um credenciamento, um credenciamento
para criar uma nova associa¢ao cooperativa de radiotaxi. NOs vamos ter que apresentar documento
de outorga da Anatel. NGs vamos ter que apresentar uma central de radio comunicagdo. Que nds nao
vamos usar isso € uma coisa ilégica. A modernizacdo da regulamentacédo do que era radio taxi e virou
taxi comum. N&o acontece porque a prefeitura ndo tem a vontade politica de fazer. Nao estou
criticando a atual gestao. Estou criticando todos, porque, pelo menos desde a gestédo de Jodo Ddéria
para ca, o equipamento radio ndo é utilizado nem na categoria especial nem como radio. Hoje é tudo
aplicativo a gente sabe. Entdo, na verdade é, a gente esté vai discutir aqui. Uma modificagdo no
padrdo de uma coisa que nem existe mais. Nao seria mais produtivo ja discutir de uma vez. A
revogacao do decreto. E cria uma série de obrigacdes ociosa inuteis, desnecessaria para que uma
cooperativa e uma associacao de taxistas funcionem. Até porque a Constituicdo garante aos taxistas
como garante a qualquer brasileiro, o direito de se organizar em associa¢gdes de cooperativas. 1Sso
ndo depende da vontade politica da prefeitura, ndo depende da legislacao municipal. Isso é um direito
gue esta assegurado na Constituicao Brasileira. Artigo quinto. Nao seria mais I6gico discutirmos,
irmos ao cerne da questéo, porque alguém colocou ai tudo bem, o Eder, entendeu. Que aquilo ali,
aquela pintura na porta, aquilo é desnecessario. Mas sera que o presidente da cooperativa
Tracunhaém, vai pensar como ele ? E ai nGs ndo vamos fazer porque o cara da cooperativa da
Tracunhaém ai que esta preso no passado e ndo enxerga o presente, que néo enxerga o futuro, vai
impedir que se modernize alguma coisa.

Dawton Roberto Batista Gaia - O Giovani é por isso que eu estou propondo, Se tiver que fazer uma
discusséo e, se tiver que aprofundar mais nesse assunto que a gente fagca uma pauta separada para
a gente poder se aprofundar e talvez uma pauta Unica esse assunto, ele vai longe, Se realmente esse
assunto vai longe, eu vou fazer... para tomar uma decisdo como essa. Ela dela ndo depende s6. De
uma instancia nao depende so6 do da prefeitura, depende de outros 6rgdos internos dentro da
prefeitura, E claro que quem.

Eder Luz - Dar um aparte, até porque se se a gente for ver hoje, a gente deve ter ai pelo menos
umas 40 empresas credenciadas para trabalhar como, como um radio aqui em Séo Paulo, ? S6 que
nés e o decreto |4 € muito Claro, é apGs o primeiro ano ou apods o terceiro ano de vida. A empresa
gue tiver menos de 100 carros credenciados no TC, ela vai ser automaticamente descredenciada,
entdo hoje vocé tem 30, 40 CNPJ ai credenciado como um radio. Sendo que vocé tem 4 cooperativas
de taxi atuando na cidade de Sao Paulo, o resto ja faliu tudo ja fechou tudo. E elas estéo ai ativas
com o termo de credenciamento ativo. Por isso que eu defendi desde o comeco que haja uma
modernizagdo ou até mesmo uma nova escrita do sistema de cooperativas da cidade de S&o Paulo.

Dawton Roberto Batista Gaia - Bom. Eu acho, entdo vou voltar ao que eu falei inicialmente, faca
uma proposta, encaminha para aqui, para a Camara tematica. A gente faz o encaminhamento para
responder oficialmente isso que vocés estdo propondo. Bom, eu acho que o Wagner quer falar,
Wagner.

Wagner Caetano - - Mediante a fala do Giovanni e parece que tem um pouco de excesso de
autoritarismo. Entdo, mediante ai essa questao de fiscalizagcao sobre o insulfilm. Eu acho que isso é
muito sério e precisa ver isso dai porque se tem um érgao maior, , que permite, ? Entdo a gente tem
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gue tomar esse cuidado, até porque a fiscalizacao ela ndo dispde de dispositivos para medi¢do. Nao
€? Entdo ela, entdo, como que como condena o uso do insulfilm pelo olho, ndo é? E eu acho que isso
ndo d4 embasamento técnico para a proibi¢cdo do insulfilm, acho que nem mesmo a propria policia
militar pode condenar o insulfilm, caso ela ndo tenha um dispositivo de medicao ali de luminosidade e
tal, de entdo €, e isso pode caracterizar um excesso de autoritarismo. Entdo a gente tem que tomar
um pouquinho de cuidado com isso, pra ver se a ordem de fiscalizagdo esté correndo de fato,
conforme a as leis, e ndo simplesmente pelo olhar do municipio, ? Mas a gente tem um 6rgao
maximo ai de legislacéo de transito, que é o conselho nacional de transito Denatran, eu acho que
eles sobrepdem as questdes das leis municipais. E a gente precisa ter um pouquinho de cuidado,
porque hoje o isso insulfiim, é isso que eles estéo dizendo, ? Um dispositivo de seguranga ninguém
coloca porque é quer ser mais moderno porque ndo quer enxergar realmente, a gente esta passando
por uma dificuldade de seguranca publica muito grande, ndo é? Se vocé passa ali na avenida da Rio
Branco, ali, o indice de vocé ser assaltado é enorme, ? Entéo, e o0 assalto se da sobre aquilo que eles
olham dentro do carro, ? Entdo a pelicula de insulfilm, ela inibe essa situacdo, e caso ele quebre o
vidro, essa pelicula, agora mais moderna que o préprio Luis tem no carro dele. Ela impede que o
vidro se quebre, , a pelicula antivandalismo? Entéo a gente tem que olhar, para isso de outra forma,
até com mais bom senso em relacdo a isso. Porque o municipio ndo pode decidir, sobre a vida das
pessoas, ? Sobre a questdo do que coloca perigo a vida das pessoas, ? Nao pode deixar, ndo pode
colocar as pessoas de forma vulneravel por uma situagcdo meramente fiscalizatoria, entédo isso tem
que tomar um pouco de cuidado, que se n&o. Isso pode acarretar até a¢des judiciais, ndo é? E
porgque vocé, o municipio esta colocando a minha vida em risco, ndo é isso da para ser fundamentado
em qualquer juiz, vai entender isso. Entdo a gente é isso, tem que ter um pouco mais de cuidado ai
da parte da administracao publica em relagéo a isso.

Dawton Roberto Batista Gaia - Bom, tudo bem, existe uma legislacéo federal e existe uma
regulamentacéo dessa legislacdo e quem regulamenta essa legislagédo € o municipio em cima de
decretos e portarias. E isso. E assim que funciona, se é necessario fazer uma discusséo de técnica
diferente sobre essas propostas, podemos até fazer, mas existe uma lei, essa lei tem que ser
severamente aplicada, porque eu ndo posso aplicar uma coisa que ndo esta na lei. Eu posso
regulamentar essa lei e aplicar em cima de uma regulamentacao ou uma portaria, ou um decreto, e é
isso que o municipio faz, entdo eu ndo estou aqui defendendo ou ndo defendendo, estou dizendo que
o papel do municipio é esse mesmo e ele tem que cumprir esse papel, porque se ndo é vocé falou
uma palavra que me deixou um pouco assustado, ? Porque o bom senso € importantissimo, mas
quando ele funciona de uma forma errada, ele ndo é bom. E por isso que existe a lei, a lei ela tem
que deixar Clara por porque ela tem que ser aplicada dentro daquilo que ela é estabelecida. Entéo eu
vou insistir, 0 bom senso ele pode ser perigoso, se ele for mal aplicado e por isso que a gente insiste
na lei.

Wagner Caetano - Mas olha s0, olha em paralelo a tudo isso, olha, olha a situag&o hoje do servico de
aplicativo da na cidade. O que a prefeitura faz em relagéo a isso, Dawton, vocé vai ao aeroporto de
Congonhas, vocé vé carro com todo tipo de insulfilm trabalhando com aplicativo, motorista de chinelo,
descalco. Do jeito que vocé imaginar, na pior situacao possivel, carros abaixo da expectativa minima
de seguranca. Qual é a preocupacgédo da prefeitura em relacdo a isso? Por que € isso, é 0 que eles
tém praticamente 10 vezes mais o numero de taxi, ? Entdo é, olha, veja bem, a gente esta falando de
um modal e a gente tem outro em paralelo, que teoricamente oferece oferta, 0 mesmo tipo de servico
gue é transporte de pessoas sem nenhum cuidado da prefeitura. E isso € nitidos, Esses caros fazem
uma bagunca por onde eles andam, ? E ontem travaram o aeroporto de Congonhas, ndo é? E s6 a
fiscalizacao ir 1a e ver, CET e policia militar, ? O SP, trans a fiscaliza¢do da SP trans é a Unica que
trabalha 14, E trabalha como pode, porque ndo tem contingente para fiscalizar a quantidade, mas é
absurdo. Entdo, qual que, por que que 0 municipio tem tanta responsabilidade sobre os servigos de
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taxi e ndo tem sobre os aplicativos? Por que, que ndo contrapde os aplicativos e quebram essas
liminares que estdo vigente hoje ha mais de 4 ou 5 anos para os aplicativos, os aplicativos ndo
passam nem em vistoria? Entéo fica muito antagdnico ter um posicionamento em relagdo a um modal
e a outro ndo. Nao que a gente quer esse tipo de Liberdade, que a gente entende o que nosso
servigo é um servigo diferenciado, ? A gente ndo quer essa Liberdade, mas precisa ser fiscalizada
também, Por porque é o mesmo 6rgao que fiscaliza o téxi, € que fiscaliza o modal de aplicativo, ndo
€? Entéo é antagbnico, quando se diz que o taxi precisa cumprir regras e o outro lado nao sendo que
sdo concorrentes diretos, Preciso olhar com mais cuidado isso.

Dawton Roberto Batista Gaia - Perfeito. Jairo vocé quer colocar alguma coisa?

Jairo - Rapaz, eu vou te falar uma coisa, eu estou, estou perplexo aqui, viu? Nossa? Mas deixa eu
ver com quem que eu corroboro ai é nessa situagdo. Eu entendo que had uma necessidade, essa
necessidade ela tem que ser requerida, E tem que ser fundamentada. E levado ao setor de
competéncia para poder deliberar e vé se atende, ao que esta sendo proposto aqui? Até ai tudo bem.
O Wagner tem total razdo, s6é ndo concordo com a expressao autoritarismo, ? Porque jA h4 uma certa
interatividade por parte do poder publico. Quando ele fala sobre o tipo de fiscalizag&o no que diz
respeito ao insulfilm, porque essa fiscalizacao ela tem que ser estéatica, ? Cabe registrar que nés
temos 19 organismos de inspec¢éo hoje distribuidas na cidade de S&o Paulo que, quando o taxista vai
la para renovar,? O seu alvara, Eles sdo submetidos |4 a um equipamento chamado fotbmetro.
Entendeu? E importante dizer aqui que sempre que um carro € incluido ele, é necessario que ele va
no dtp e quando ele € incluido, ele vai ser incluido, quando o taxista leva ele no dtp, por incrivel que
pareca pessoal, vocés podem acreditar, t4? La ele atende, 14 ele vai com carro atendendo em sua
totalidade toda a legislacédo. Téa escrito insulfilm & dentro do dtp, ndo é discutido porque nem visto,
volto a dizer, o Pellegrini foi feliz agora ha pouco me deixei furtar pela memaria, mas ele lembrou,
aqui ninguém esta dizendo que o insulfilm é proibido no taxi. Que isso, fique claro, o problema do
insulfilm sdo nas faixas exclusivas de 6nibus e corredores, ta?

Dawton Roberto Batista Gaia - O, gente, vamos mudar nossa pauta aqui? Nos vamos fazer esses
encaminhamentos, néo vai ficar, ndo vai ficar sem encaminhamento nao. Pode deixar que nés vamos
fazer os encaminhamentos aqui. Nosso terceiro e Ultimo item aqui da pauta € o reajuste de tarifa para
o0 més de maio, com um percentual de 9.9. Para o setor de taxi na cidade de Sao Paulo. Quem
colocou isso? Matias, vocé quer falar.

Antonio Matias - Quero sim, e vou explicar porque a gente defende esse reajuste.

E, ficamos ai 7 anos sem nenhum reajuste, tivemos o ano passado com maior dificuldade,
conseguimos até com a guerra, conseguimos um reajuste. Mas todo mundo ja viu que combustivel ja
comecou a subir. E ndo podemos ficar sem reajuste até entdo, para que a gente possa estar bem e
conseguir, através das convencdes coletivas um percentual de reajuste para os trabalhadores
celetistas das empresas, das cooperativas, das associacdes, das radio taxi, que tem s6 2 hoje. Mas
tem ainda as celetistas. Entao o simtetaxi defendo esse reajuste. Ja protocolamos junto a prefeitura,
ao prefeito e ao secretario Dr. Gilmar. Essa pauta/reivindicacéo e a gente esta ouvindo os
trabalhadores. Ta conversando com bastante coordenadores de ponto. Estamos fazendo bastante
eleicdes de ponto, onde nds estamos fazendo uma conversa pessoal e ai nos preferimos mudar a
data base em vez de ser de janeiro para maio, que primeiro de Maio, Dia do Trabalhador, tem um
evento importante para o Brasil e a gente mudar essa data base que era antigamente, todo inicio de
dezembro e ficava no meio de dezembro esse reajuste para janeiro, um més ruim para a categoria,
um més ruim para todo mundo. Entéo a gente preferiu mudar essa data e essa data aqui, ja que
estamos falando de lei, esta dentro da lei organica do municipio, viu o reajuste de tarifa nosso esta
dentro da lei organica do municipio, onde nés estamos reivindicando para essa categoria esse
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percentual de reajuste 9,9%. J& teve reajuste no Rio de Janeiro. Em outros estados estdo se
mexendo ai, buscando reajuste também e é possivel que a gente consiga esse reajuste com o apoio
dos colegas e com apoio, principalmente da categoria dos motoristas. Eles que decidem no final. E
nos pretendemos esse ano também, sé fazer o mesmo que fizemos no ano passado, soltar uma
Pesquisa, uma consulta publica ao contribuinte e ao préprio taxista para que ele vote e depois defina
no conselho nosso municipal e depois que o doutor Gilmar e o Ricardo Nunes. Obrigado, Dawton.

Dawton Roberto Batista Gaia - Luiz.

Luiz Pellegrino - Eu concordo que temos que ter a mudanca. Temos que ter uma data bésica, mas a
minha questéo € na questdo do marketing, publicidade que eu entendo tem um pouquinho de
conhecimento disso dai que nés tenhamos definido qualquer percentual, mas nenhum percentual que
seja alusivo ao nosso maior concorrente, 99, que seja 9.8 ou 10, mas 9,9 jamais acho que a gente
nao pode colocar esse 9.9 divulgar a gente chegar num consenso que vai ser. 9,9 ndo sabe, seja 9.8
ou 10. 99, eu acho que a gente ndo pode colocar nenhum tipo de aluséo a esse nosso maior inimigo.
Esta bom? E, esse era 0 meu ponto, era so isso.

Dawton Roberto Batista Gaia - Giovanni, por favor.

Giovanni Romano - Bom doutor é o seguinte, a questao. Novembro de 2021 ndo é? Ingressamos
com processo administrativo junto ao prefeito de S&o Paulo. Processo 601120212834-4, em que nés
pedimos a correcao das tarifas. Apresentamos um estudo, O estudo foi feito durante um periodo
largo. Uma pesquisa de precos feita de uma forma bastante séria. Isso resultou num
encaminhamento de uma proposta. E dizer o seguinte, ela requeria além do reajuste imediato das
tarifas de taxi que esse reajuste acabou acontecendo em abril do ano que terminou. E nés, na
oportunidade, no mesmo estudo, nés apresentamos um requerimento ao prefeito. Em que a gente
reivindicava a adocdo de um gatilho correcdo acionado automaticamente, sempre que se verificasse
a alta de custos operacionais. Totais de 10%. Essa tese de ter uma data padrao para vocé coloca,
reajustar, isso é faca de 2 Gumes? Alguns municipios experimentaram e ainda experimentam, usam
esse parametro, estabelecendo uma data e em alguns municipios tiveram que passar alguns anos
sem fazer os reajustes. Tiveram que passar por cima. Por questdes econbmicas, porque no momento
de aplicar o indice previamente combinado. N&o era viavel, se tornava inviavel. Entdo a gente propbs
um mecanismo do gatilho. Porque o gatilho é o seguinte, vocé obriga o municipio a fazer o
monitoramento dos custos operacionais quando esse monitoramento mostrar que houve uma
variacdo de 10%, ai o gatilho dispara. O reajuste € automatico de 10%, independente de ter passado
um ano de ter passado 3 meses, de ter passado 6 meses, ter passado 5 anos, eu gostaria que
levasse 5 anos para ter 10% de defasagem no taxi. Eu gostaria, seria muito bom para o usuario, para
o taxista, que € um grande aumento demanda, mas a gente depende, a proposta que esta no
processo que € o0 2834 -4 é de 2021, que € da manutencao do gatilho toda vez que se verificar a alta
de custos operacionais totais de 10%. Porque a gente se preocupa muito. Quando se faz um, quando
se faz um reajuste sem ter um estudo tarifario adequado, defensavel. Porque a opiniao publica vem
em cima e nés tivemos em abril do ano passado. O maior aumento da histéria do servigo de taxi,
guase 42%. Que se justificou devido ao largo espaco de tempo decorrido desde momento anterior,
mas a opinido publica, midia, ela ndo vai olhar quando é que foi o seu Ultimo reajuste? Ela vai olhar o
namero, o indice que esta proporcionando reajuste vem para cima. S6 que a gente tinha um estudo
muito bem elaborado, muito defensével, e nés distribuimos esse estudo pelos jornais, pelas
emissoras de TV e muitas, muitas delas. Repercutiram os sindicatos. Isso demonstrou que, na
verdade, aquele reajuste de 42% até era menor do que o que deveria ter sido praticado, para
repassar integralmente alta de custos naquele periodo de 7 anos. Entédo, eu vou aproveitar essa
discussdo. Para falar essa Camara Tematica ela nao foi criada para discutir questdes pontuais. Por
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exemplo. Camara tematica ndo € para discutir o desenho da porta do carro do radio taxi para discutir
a regulamentacdo do radio taxi. A Camara teméatica néo é para discutir, particularidade do sistema,
Céamara tematica é para discutir o sistema e mostrar para 0 municipio tentar mostrar para o
municipio. Onde esta a defasagem legal da legislacdo, da normatizacdo. Da prépria cultura com que
se enxerga o servigo, para propor sugestdes para que haja essa evolucdo. Entdo, eu acho o seguinte,
gue ndo cabe a Camara Tematica aprovar 50%, 1%, 100%, 9%. Acho que se a Camara Tematica tem
gue atuar nessa questao, ela tem que discutir. Ela tem que entender qual € o modelo que o0 municipio
adota. Para estabelecer a tarifa e procurar erros e distor¢des e propor modifcacdes e € o que nés
fizemos em novembro de 21, com esse estudo. Nos fizemos, pegamos um estudo anterior, fizemos
um comentario. Apontamos aquilo que nds julgdvamos que eram distor¢bes decorrentes da
antiguidade, do modelo utilizado e as coisas tem que se atualizar. As coisas ndo podem ser feitas
como eram feitas ha 30 anos atras. Ela tem que ser feita. Hodiernamente. Sim, segundo parametros
gue hoje a tecnologia nos permite medir. Com muita rapidez e precisao. Entdo eu acho que é isso. E
a gente deveria, atacar isso. O luisdo Pellegrino fez um comentario a respeito do legislacdo antiga.
Olha, Legislacdo de taxi de S&o Paulo, € de 69. Ela é uma legislacdo perfeita, muito bem elaborada.
Ela tem alguns problemas, sim, os problemas sdo as mudancas que foram feitas depois. Mas isso é
tema para uma outra reunido. Mas é o seguinte, a gente tem que olhar a evolu¢do da sociedade e
acompanhar. Eu vou dar um exemplo bem Claro, eu vou encerrar por aqui, ndo vou falar mais,
prometo. E, se vocé, taxista, for condenado por um crime doloso, vocé néo renova o seu condutaxi e
nao pode trabalhar, certo? Correto. Muito bem, hoje, grande parte das condenacdes. O judiciario,
dependendo da pouca gravidade do crime cometido, permite que haja transagfes de perna, penas
alternativas, aplicacdo de penas alternativas, mas geralmente elas estdo condicionadas ao apenado
ter endereco fixo e uma atividade profissional regular. Mas na legislacdo de taxi ndo permite que o
taxista que tenha sofrido uma condenacao por um crime de pouca gravidade possa continuar
exercendo a atividade. Vou dar um exemplo claro. Eu ndo estou defendendo a pessoa que praticou
um assalto, cometeu um estupro, um homicidio, mas nés atendemos aqui um taxista que teve a
renovacgao do taxi negada por constar a condenac¢ao por um crime doloso. Ai levantamos o processo,
teve uma explicativa, o crime doloso cometido pelo coitado era vender CD pirata no calcadédo de
Santana. Por que quando ele estava desempregado e foi vender CD pirata no calcaddo de Santana
esse cidaddo ndo pode mais exercer a atividade de taxista. Depois que ele se tornou taxista, a vida
dele, é a vida de um cidadao exemplar. Mas |a atras, quando ele era mais novo, a necessidade, crise,
obrigou ele a vender CD pirata e ele ndo pode trabalhar porque cometeu o hediondo crime
inafiancavel de vender CD pirata entendeu, entdo, na verdade. Vocé falou em bom senso, Dawton?
Nesse caso, nédo foi usado o bom senso, porque o bom senso, indica que esse cidadao deveria
continuar trabalhando. Se ele ndo pode ser taxista, o que ele vai fazer agora ndo vai vender CD pirata
porgue ninguém mais compra CD pirata, mas vai vender qualquer outra coisa, as pessoas tém que
sobreviver. Entdo eu estou usando isso apenas para ilustrar e a Camara tematica, ela tem que se
preocupar, tem que deixar questdes pontuais, pequenas, particulares, de lado e tem que se
preocupar, olhar, enxergar o todo, 0 macro sistema, entender onde é que onde é que nés ficamos
para tras, onde é que nés estamos defasados diante da evolucédo da sociedade e tentar consertar €
isso ai. Obrigado por vocés terem me ouvido com toda essa paciéncia. Eu falo demais, ? Mas eu ndo
vou falar mais néo.

Dawton Roberto Batista Gaia — Fabio?

FABIO - Bom dia, Dawton, Bom dia, eu quero cumprimentar a todos ai da reunido, ? E quero
parabenizar ai o trabalho com relagdo a esse reajuste que o Ceara sempre bate nessa tecla e o
trabalho que foi feito no dltimo reajuste, ? E, eu queria lembrar a todos que chegou a quase 45% de
reajuste, porque nds ficamos quase 8 anos ai, sem reajuste, entdo, da mesma forma que foi falado da
outra vez, eu volto a lembrar que o reajuste ele tem que ser tratado antes que chegue, no que chegou
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la no ultimo reajuste, ? Porque se a gente for ficar batendo muito na burocracia, pensando muito €,
burocratizando muito, é inventando o inventavel, a gente vai ficar mais 10 anos sem reajuste de
novo. Entdo eu acho que a gente precisa de alguma forma ajudar o poder publico. Simplificar, ? Fazer
o estudo que tiver que fazer, fazer levantamentos de perdas, levantamentos ja de forma antecipada
com relacdo a isso e passar a ajudar o poder publico, a prefeitura de Sdo Paulo a mostrar que essa
defasagem ela, chega um certo percentual e pedisse reajuste para que isso aconteca, para que
lembramos sempre que ndo podemos deixar acontecer o que aconteceu no passado, o taxi ficar mais
5, 6, 8 anos ai sem reajuste, sofrendo essa defasagem, ai, depois o préprio municipe ter que aceitar
um reajuste ai de 40 e poucos por cento, quando na verdade, se isso acontecer de maneira anual.
Vai ser sempre entre 5 e 10% somente é equiparando ai a defasagem anual, ? E ndo a cada 5 ou 10
anos, como aconteceu no passado. Era s6 isso que eu queria lembrar e obrigado a todos e tenham
todos um bom dia.

Dawton Roberto Batista Gaia - Wagner.

Wagner Caetano - - Para dizer também que eu concordo ai com o pedido de aumento e o segundo
ponto aqui também, segundo e terceiro ponto aqui para finalizar, quero aproveitar aqui o Jairo e
também parabenizar pela portaria que fizeram recentemente a portaria dos veiculos elétricos. Foi
uma portaria muito interessante, muito moderna. Entdo, em nome aqui do Jairo, cumprimentar o
diretor, toda equipe do DTP, ai por essa portaria, achei que ficou uma portaria que vai ser exemplo ai
para todo o Brasil ai de moderniza¢éo do sistema de taxi. Ja considerando os veiculos elétricos. E
houve uma flexibilizagao de entre eixos e muito interessante. E eu acho que até deveria ser muito
mais divulgado ai essa portaria, entdo meus parabéns. Um outro ponto, que é o que é o terceiro e
ultimo ponto hoje saiu a listagem sobre sorteios do tAxi comum, me mandaram mensagem aqui,
agora a pouco eles estédo tendo um pouquinho de dificuldade, porque me parece que a listagem saiu
por ordem classificatoria, mas colocou o nome de todos os inscritos. E, néo sei se isso é verdade,
entdo pecgo para vocés analisarem, ai depois uma pessoa foi ver a mas séo 1500 alvaras, mas meu
nome esta la, mas esta na classificacao 3000. Isso esta levando a pessoa um pouco a ficar confusa
em relacdo a se ela foi sorteada ou néo, ja que o nome dela esta no diario oficial, entdo é depois, se
pudesse depois até passar pra gente aqui uma lista s6 dos sorteados, ? S6 dos 1500 que foram
contemplados seria melhor, em um PDF para evitar essa confusdo que foi de uma mensagem que eu
recebi aqui de um taxista que esta achando que ficou um pouquinho confuso essa questéo la no
diario oficial de hoje, tA bom? Nao sei se é verdade, mas gostaria que o pessoal técnico do DTP
pudesse analisar. Mais uma vez ai parabéns pela portaria, ai Jairo do taxi elétrico e da os parabéns ai
para o diretor Simatti.

Jairo - Eu replicarei os parabéns ao Dr. Roberto Cimatti ai dado pelo colega Wagner.
Dawton Roberto Batista Gaia - Lilian.

Lilian Calil - Oi, gente, bom dia, tudo bem? E so6 para dar uma explicacio sobre a listagem que saiu
hoje, Realmente saiu a listagem completa. E porque, como é por tempo de servico e néo foi
exatamente um sorteio, foi publicada a listagem total porque existe um periodo ainda para as pessoas
entrarem com recursos, se for o caso, tad? Entédo assim ela verifica qual é a classificacao que ela foi
colocada ali na listagem e, se for o caso, se ela tiver algum tipo de verificacdo, se tiver outro tipo de
documentacdo, ela ainda tem um tempo para poder fazer um recurso, entdo essa listagem pode até
mudar. Entao foi por isso que foi publicada ao total, ta bom?

Dawton Roberto Batista Gaia - Boa gente acabou aqui as inscri¢cdes, Jairo quer falar alguma coisa?
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Jairo - Bom sobre esse € o Ultimo assunto discutido ai apresentado pelo colega Ceara, Que ai da
sugestdo de reajuste de tarifa €, eu acho que cabe ao DTP s6 ouvir, E esperar, Que seja aberta ai um
processo e formalizado esse pedido, A gente cré, eu quero crer isso ai foi fruto de um estudo,
baseado ai na planilha de composicao de custos e apresentado, Para que o setor responsavel
competente, possa estar deliberando, , e encaminhando para devido atrativa, Se se defere ou
indefere ai pelo aumento ou ndo. Que aumenta mais, ndo é? Considerando outro estudo.

Dawton Roberto Batista Gaia - Bom o que eu t6? Eu vejo assim. Bom, sao 2 coisas, ? Primeiro, a
Camara tematica é exatamente isso, € uma Camera técnica onde sdo apresentadas propostas e
algumas delas sdo muito bem fundamentadas em cima de nimeros, em cima de pesquisa, em cima
do mercado, em cima de tudo o que € necessario para fazer a proposta, no caso ai de uma proposta
de reajuste, ? E a gente espera que esses numeros eles venham carregados dessas leis que vem por
tr4s para assegurar que seja cumprida, ? E € isso mesmo, a Camera tematica se propde a escutar,
ela demonstra e trata sempre de conceitos maiores. E exatamente isso que o Giovanni colocou. Ela
trata de conceitos maiores, é, e essa é a proposta. A ideia de fazer essas reunifes que vocés possam
trazer propostas e que as pessoas envolvidas nas Camaras tematicas, no caso, aqui, que € o que é o
DTP, SMT, a Sdo Paulo transporte também esté participando aqui da Camara tematica,
representando também & SMT, ouvindo essas propostas, considera-se todas as contribuigcdes de
todos os assuntos pertinentes a cada departamento que é responsavel para poder responder ou
propor uma alteragdo, uma mudanca de decreto, uma portaria nova ou como esta se propondo ai
alterac&o no texto ou no visual, no layout do taxi. E isso a Camara técnica ela se propde a discutir
tecnicamente as coisas e que essas respostas de fato sejam respostas técnicas. E ndo que saiam
simplesmente do nosso, da nossa cabeca, ndo é? Eu acho que é isso. Eu acho que aquilo, ou seja.
Nao se trata de bom senso, se trata de estudos técnicos, levado sempre em consideracao e porque ,
0 Geovani colocou uma coisa que eu achei muito interessante, que €: existe uma legislagéo. E essa
legislacao tem que ser cumprida rigorosamente. Existe as portarias que regulamentam e nds temos
gue cumprir rigorosamente, existe as portarias ou decretos. NOs temos que cumprir rigorosamente.
Entdo, se for necessario nestes casos propostos, que se altere trecho ou parte do decreto, essa é
uma discussao que pode ser colocada aqui, e ser feito um encaminhamento através da Camara para
0 6rgdo competente, que vai legislar sobre o0 assunto. E isso, mais uma vez eu agradeco a todos
vocés, ? Pela participacéo e pela paciéncia. E, e a oportunidade que nés tivemos aqui de estar
representando o poder publico. Cada um na sua, na sua instancia. E que tudo que teve aqui na pauta
nds vamos fazer os encaminhamentos aqui e vocés vao obter o retorno posteriormente.

Uma boa tarde a todos. E bom almoco.

Todos se despedem.



